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1. Wprowadzenie
1.1. Wpykorzystane materiaty

Raport zostat opracowany na podstawie wyciggu z Systemu Ewidencji Wypadkdéw
i Kolizji udostepnionego przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.
Wyciag obejmuje zdarzenia drogowe (wypadki i kolizje) z udziatem rowerzystéw z trzech
lat - od 1 stycznia 2006 do 31 grudnia 2008. Dane dotycza wszystkich kategorii drég:
krajowych, wojewoddzkich, powiatowych i gminnych znajdujacych sie na terenie Radomia.

Integralng czescig opracowania jest mapa zdarzen z udziatem rowerzystéw dostepna
pod adresem: www.bractworowerowe.ats.pl/zdarzenia 2006 08.html.

1.2. Podstawowe dane

Tabela 1 przestawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w pordéwnaniu
do liczby zdarzen ogdétem na terenie Radomia.

Liczba Rowerzysci| Ogoétem | % rowerzystow
zdarzen drogowych 147 13482 1,09
- kolizji 74 11715 0,63
- wypadkow 73 1767 4,13
ofiar $miertelnych 5 142 3,5
rannych 68 2079 3,27

W latach 2006-2008 odnotowano 147 zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw,
w tym 73 wypadki i 74 kolizje. Wypadki z ich udziatem stanowity 4% og6tu wypadkdéw
drogowych. Przekracza to dwukrotnie udziat podrézy rowerem w ogodle wszystkich
podrézy na terenie miasta (szacowany na okoto 2%). W wyniku tych wypadkow
5 rowerzystéw zgineto, a 68 zostato rannych.

2. Czas zdarzenia

2.1. Zmiennosc¢ roczna

Tabela 2 przedstawia liczbe zdarzen drogowych oraz liczbe ofiar w poszczegdlnych
latach.

Zmiennosé roczna 2006 | 2007 2008
zdarzen drogowych 65 45 37
ofiar Smiertelnych 1 3 1
rannych 28 21 19

W latach 2006-2008 liczba zdarzen z udziatem rowerzystéw ulegata znacznemu
spadkowi. Nalezy podkresli¢ jednak, ze spadek ten niekoniecznie jest wynikiem poprawy
bezpieczenstwa ruchu rowerowego. Aby okresli¢ trendy diugoterminowe, konieczna
bytaby analiza zdarzen w znacznie dtuzszym okresie. Bardzo waznym mankamentem
analiz jest brak odniesienia do natezenia ruchu rowerowego. W Radomiu do tej pory takie
badania nie byty wykonywane.


http://www.bractworowerowe.ats.pl/zdarzenia_2006_08.html

2.2. Zdarzenia w poszczegolnych miesiacach

Tabela 3 przedstawia liczbe zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale na
miesigce.

Miesigc Liczba zdarzen % zdarzen
styczen 5 3
luty 3 2
marzec 8 5
kwiecien 10 7
maj 15 10
czerwiec 27 19
lipiec 24 17
sierpien 20 14
wrzesien 13 9
pazdziernik 12 8
listopad 5 3
grudzien 5 3

Z zestawienia wynika, ze wiekszo$¢ zdarzen z udziatem rowerzystdw ma miejsce
w sezonie wiosenno-letnim, od kwietnia do pazdziernika, najwiecej — w czerwcu i lipcu,
najmniej — w lutym. Rozktad ten wskazuje na sezonowos¢ ruchu rowerowego w Polsce.

2.3. Zdarzenia w poszczegoline dni tygodnia

Wykres 1 przedstawia liczbe zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale na dni
tygodnia.
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Z powyzszego zestawienia wynika, ze rozktad zdarzen z udziatem rowerzystow
w poszczegdlnych dniach tygodnia jest dosy¢ réwnomierny. Najwiecej zdarzen miato
miejsce w czwartki, najmniej - w niedziele. Jako hipoteze mozna przyja¢ fakt,
ze czwartek jest w Radomiu dniem targowym ze wzmozonym ruchem komunikacyjnym,
natomiast w niedziele panuje mniejszy ruch samochodowy, ktéry jest najwiekszym
zagrozeniem dla rowerzystow.



2.4. Rozkilad zdarzen w ciagu doby

Wykres 2 przedstawia liczbe zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale
godzinowym.
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Do najwiekszej liczby zdarzen dochodzito miedzy godzinami 13 a 18, natomiast
do najmniejszej miedzy godzinami 21 a 5 rano.

Wykres 3 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale na
poszczegdlne pory dnia.
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Do zdecydowanie najwiekszej liczby zdarzen z udziatem rowerzystow dochodzito przy
Swietle dziennym (89%). Biorgc pod uwage skutki wypadkoéw, stwierdzamy, iz przy
$Swietle dziennym doszto do 60% wypadkow $miertelnych oraz 83% z ciezkimi
obrazeniami ciata. Natomiast w nocy mialo miejsce jedynie 8% wszystkich zdarzen.
Dane te przeczg rozpowszechnianemu stereotypowi, ze to brak widocznosci rowerzystow
jest gtéwna przyczyng wypadkdéw z ich udziatem.



Typowa akcja ,,poprawiajaca” bezpieczenstwo rowerzystow polega
na rozdawaniu kamizelek odblaskowych. Radom, pazdziernik 2009

3. Warunki atmosferyczne

Wykres 4 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 wedtug
warunkéw atmosferycznych.
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Zdecydowana wiekszo$¢ zdarzen z udziatem rowerzystow (75%) miata miejsce przy
dobrej pogodzie. Przy dobrych warunkach atmosferycznych doszto do 80% wypadkéw
$miertelnych oraz 92% wypadkdéw skutkujacych ciezkimi obrazeniami ciata. Zestawienie
to ponownie podwaza panujacg opinie o ztej widocznosci jako gtéwnej przyczynie zdarzen
z udziatem rowerzystow.



4. Miejsca zdarzen
4.1. Czestos$¢ zdarzen a geometria drogi

Wykres 5 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 wedtug geometrii
danego odcinka drogi.
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Najczesciej do zdarzen z udziatem rowerzystéw dochodzito na prostym odcinku drogi
(50%) oraz na skrzyzowaniach z pierwszeAstwem przejazdu (41%). Dwie najnizsze
wartosci sg pomijalne - wynika to z faktu, ze skrzyzowania réwnorzedne w Radomiu
praktycznie nie wystepujg, jest tez stosunkowo mato drég z duzym spadkiem. Waznym
wnioskiem jest to, ze czesciej do zdarzenia dochodzi na prostym odcinku drogi niz na
skrzyzowaniu. By¢ moze wyjasnieniem jest tutaj fakt rozwijania przez samochody
wiekszych predkosci na odcinkach miedzy skrzyzowaniami.

4.2. Miejsca zdarzen
Wykres 6 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale na
miejsce.
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Do 4/5 zdarzen dochodzito na jezdni, po 7% zdarzen miato miejsce na przejsciu dla
pieszych oraz na wyjezdzie z posesji.



5. Rodzaje zdarzen, ich uczestnicy i zachowania
5.1. Rodzaje zdarzen drogowych

Wykres 7 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale na
rodzaj zdarzenia.
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Blisko potowa zdarzen to zderzenia boczne, ponad 1/4 - tylne, a 12% - czotowe.
Mozna domniemywa¢, iz jako zderzenie tylne klasyfikowane jest najechanie rowerzysty
przez pojazd podczas nieprawidtowego wyprzedzania - bez zachowania wymaganej
prawem odlegtosci co najmniej 1 metra.

5.2. Rodzaj pojazdu

Wykres 8 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale na
pojazdy biorgce udziat w zdarzeniach.
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W zdecydowanej wiekszosci zdarzenia polegaty na kolizji rowerzysty z samochodem
osobowym (81%). Samochodd ciezarowy brat udziat w 10% zdarzen. Podziat na
poszczegdlne typy pojazddw jest zgodny ze strukturg ruchu.! Nie znajduje zatem
potwierdzenia teza o wiekszym zagrozeniu wypadkami powodowanymi przez samochody
ciezarowe.

!, Badanie ruchu 2005”, Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Radomiu
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5.3. Sprawcy zdarzen z udzialem rowerzystow

Tabela 4 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale na
zachowanie sprawcow.

Zachowanie sprawcy Rowerzysci| Kierowcy | Razem % sprawcow
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 36 43 79 54
nieprawidtowe skrecanie 9 3 12 8
niedostosowanie predkosci do warunkéw 4 5 9 6
niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 4 3 7 5
nieprawidtowe omijanie 6 6 4
nieprawidtowe wyprzedzanie 6 6 4
nieustalone 5 5 3
nieprawidtowe przejezdzanie przejscia 2 1 3 2
nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 3 3 2
nieprawidtowe wymijanie 1 1 2 1
nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu 2 2 1
nieprzestrzeganie innych sygnatéw 2 2 1
wjazd przy czerwonym Swietle 1 1 2 1
jazda po niewtasciwej stronie drogi 1 1 1
Inne 4 4 8 5
Razem 75 72 147 100%
51% 49% | 100%

Rowerzysci zostali uznani za sprawcow w potowie (51%) zdarzen ze swoim udziatem.
Wbrew obiegowej opinii nie mozna powiedzie¢, ze to przede wszystkim rowerzysci sg
sprawcami zdarzen. Warto odnotowaé, ze pieszy w zadnym ze 147 zdarzen nie zostat
uznany za winnego.

Gtéwng przyczyng zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow byto nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu (54% ogétu zdarzen), czesciej przez kierowce (43 zdarzen) niz
rowerzyste (36 zdarzen). Na dalszych pozycjach znalazty sie nieprawidiowe skrecanie
(8%, kierowca: 9, rowerzysci: 3), niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu (6%)
oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami (5%).

Nieprawidlowe przejezdzanie przejscia dla pieszych to tylko 2% zdarzen.
Nie potwierdza sie kolejny stereotyp mowigcy o tym, ze takie zachowanie jest przyczyng
duzej liczby wypadkow.

6. Rowerzysci jako uczestnicy zdarzen

6.1. Ple¢ rowerzystow

Tabela 5 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale na
pte¢ rowerzysty.

Pteé % ogotu
kobieta 17
mezczyzna 79
brak danych 4

Wiekszo$¢ rowerzystéw  biorgcych udziat w zdarzeniach to mezczyzni.
Prawdopodobnie ma to zwigzek z czestszym uzytkowaniem roweru przez mezczyzn niz
przez kobiety. Wediug pomiaréw przeprowadzonych w Warszawie, w 80% uczestnikéw



ruchu drogowego to mezczyzni.? Nie bez znaczenia jest réwniez fakt, ze wedtug badan
kobiety jezdzg ostrozniej oraz sg mniej sktonne do ryzyka. Na przyktad by¢ moze jadac
rowerem czeséciej korzystaja z chodnika niz z jezdni.?

6.2. Wiek rowerzystow

Wykres 9 oraz tabele 6 i 7 przedstawiajg strukture zdarzen drogowych z lat
2006-2008 w podziale na wiek rowerzystow biorgcych udziat w zdarzeniu.

Wiek
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Wiek Liczba zdarzen % ogotu
0-4 0 0
5-9 10 7,4
10-14 14 10,1
15-19 17 12,2
20-24 13 9,5
25-29 9 6,8
30-39 14 10,1
40-49 17 12,2
50-59 22 15,5
60-69 15 10,8
70-79 5 4,1
80-89 2 1,4
brak danych 10 6,8
Miary statystyczne Wiek
srednia arytmetyczna 36
minimum 5
| kwartyl 17
mediana 34
[l kwartyl 54
maksimum 84

Podobnie jak w przypadku danych dotyczacych pici wyniki z powyzszych zestawien sg
trudne do interpretacji bez danych dotyczacych struktury ruchu rowerowego. Najczesciej

2 Aleksander Buczynski ,Raport o bezpieczefstwie ruchu rowerowego w Warszawie 2004-2006", Stowarzyszenie
Zielone Mazowsze
3 Anna Zielinska ,Kobiety - ofiary i sprawcy wypadkéw drogowych”, Bezpieczefistwo Ruchu Drogowego nr 3/08
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w zdarzeniach uczestniczyli rowerzysci w wieku 50-59 lat (15,5%), a takze 15-19 lat
i 40-49 lat (w obu przypadkach po 12,2%).

6.3. Wplyw alkoholu

Wykres 10 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 udziat
uczestnikéw zdarzen bedacych pod wptywem alkoholu.

Pod wplywem alkoholu

2%

Otak
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Niemalze wszyscy (98%) rowerzysci biorgcy udziat w zdarzeniach byli trzezwi.
Nieprawdziwym i krzywdzacym okazuje sie stereotyp, jakoby rowerzysta biorgcy udziat
w zdarzeniu drogowym byt przewaznie pod wptywem alkoholu.

7. Skutki wypadkow

Wykres 11 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale na
stan poszkodowanych rowerzystow biorgcych udziat w zdarzeniu.

Stan pos zkodowanych

O bez obrazen
W lekk o ranni
S1% O ciezka ranni

Ozmarli

Przewazajaca wiekszos¢ wypadkow nie niosta z sobg powaznych obrazen uczestnikow.
Potowa rowerzystow (51%) uczestniczaca w zdarzeniach nie odniosta obrazen, ponad 1/3
byfa lekko ranna. Wypadki $miertelne stanowity 3% ogétu zdarzen.
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8. Niebezpieczne ulice i skrzyzowania
8.1. Niebezpieczne ulice wraz ze skrzyzowaniami

W tabeli 8 wyliczono ulice, na ktérych doszio do najwiekszej liczby zdarzen
Z udziatem rowerzystow.

Ulica Liczba pasow | | ;.12 sdarzen | Dlugosé [km] Liczba

ruchu zdarzen/km
Narutowicza 4 3 0,8 3,8
Gajowa 2 4 1,2 3,3
Traugutta 2 4 1,2 3,3
Kelles-Krauza® 2 3 0,9 3,3
Lubelska 4 7 2,7 2,6
Limanowskiego 4 5 1,9 2,6
Struga 2 6 2,8 2,1
11 Listopada 3 4 1,9 2,1
Grzecznarowskiego 4 5 2,6 1,9
25 Czerwca 4 3 1,6 1,9
Wiejska 2 5 2,8 1,8
Maratonska 4 3 1,7 1,8
Warszawska 4 9 5,7 1,6
Stowackiego 2/4 8 5,6 1,4
Czarnieckiego 4 4 2,9 1,4
Wierzbicka 4 3 3 1

Z przedstawionych danych wynika, ze wiekszo$¢ zdarzen miata miejsce na ulicach
o wiecej niz dwdéch pasach ruchu. Warto zwréci¢ uwage, ze do konca 2008 r. zadna
z wyzej wymienionych ulic nie byta wyposazona w droge dla roweréw. Do najwiekszej
liczby zdarzen z udziatem rowerzystéw doszto na ulicach: Warszawskiej (9), Stowackiego
(8), Lubelskiej (7) oraz Grzecznarowskiego, Limanowskiego i Wiejskiej (po 5).
Jednak o wiele bardziej znaczacq dang jest liczba zdarzen przypadajgca na 1 km dtugosci
ulicy. Z analizy wynika, ze najniebezpieczniejsza w Radomiu jest ulica Narutowicza - 3,8
zdarzenia na km. Moze to by¢ spowodowane geometrig jezdni; jest to cztero-pasowa
ulica, ktéra na catej swojej dtugosci przebiega po prostej i tym samym zacheca
kierowcow do przekraczania dozwolonej predkosci. Wysoka wypadkowoscig cechuje sie
takze ulica Kelles-Krauza, gdzie miato miejsce 3,3 zdarzenia na km. Liczba ta bytaby
zapewne wyzsza, gdyby nie fakt, ze w zwigzku z remontem ulica byta zamknieta dla
ruchu przez pie¢ miesiecy w okresie wiosenno-letnim roku 2007.

4 Ulica wytaczona z ruchu od 3 III 2007 do 8 VIII 2007
11



8.2. Niebezpieczne skrzyzowania

W tabeli 9 przedstawiono skrzyzowania, na ktérych doszto do najwiekszej liczby
zdarzen z udziatem rowerzystéw.

Skrzyzowanie Liczba zdarzen
11 Listopada / Zwirki i Wigury 2
Armii Krajowej / Witkacego 2
Kosowska / Krasickiego 2
Lubelska / Kochanowskiego 2
2
2
2

Maratonska / Limanowskiego
Rondo Kotlarza
Rondo Dmowskiego

W analizowanym okresie wiekszo$¢ powyzszych skrzyzowan nie posiadato sygnalizacji
Swietlnej, zadne nie bylo wyposazone w infrastrukture dla roweréw. Na wszystkich
skrzyzowaniach oprdécz skrzyzowania ulic Kosowskiej i Krasickiego panowat intensywny
ruch samochodowy. Wymienione skrzyzowanie znalazto sie w zestawieniu
prawdopodobnie dlatego, ze znajduje sie na drodze dojazdowej do popularnej trasy
rowerowej wokot zalewu.

9. Wypadki Smiertelne oraz z ciezkimi obrazeniami
9.1. Wypadki $miertelne

W tabeli 10 przedstawiono dane dotyczace wypadkdéw $miertelnych.

Lokalizacja Zdarzenie Przyczyna Pojazd Sprawca
Stowackiego / tvine nieudzielenie ciezarow rowerzvsta
Gotaszewskiego Y pierwszenstwa przejazdu ¢ y Y

Stowackiego tylne | nieprawidtowe wyprzedzanie | ciezarowy kierowca

Stowackiego / nieudzielenie pierwszenstwa

Grota Roweckiego tylne przejazdu cigzarowy | rowerzysta
. . niedostosowanie .
Grota Roweckiego inne - g osobowy kierowca
predkosci do warunkéw ruchu
Czarnieckiego czotowe nieprawidiowe przejezdzanie osobowy | rowerzysta

przejscia dla pieszych

Na terenie Radomia w latach 2006-08 w wypadkach drogowych poniosto $mier¢ pieciu
rowerzystow. Wypadki smiertelne stanowity 3% wszystkich zdarzen z ich udziatem.
W trzech przypadkach na pie¢ za sprawce zostat uznany rowerzysta.
Do wiekszosci wypadkdéw $miertelnych doszto podczas zderzenia zakwalifikowanego jako
tylne. W trzech przypadkach na pie¢ w zdarzeniu uczestniczyl samochod ciezarowy.
Wynika to zapewne z faktu, ze ulice, na ktérych doszto do wypadku, sg miejskimi
odcinkami drég krajowych o najwiekszym nasileniu ruchu tranzytowego.
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9.2. Wypadki z ciezkimi obrazeniami

W tabeli 11 przedstawiono dane dotyczace wypadkdéw z ciezkimi obrazeniami.

Lokalizacja Zdarzenia Przyczyna Pojazd Sprawca
Czarnieckiego boczne nieudzielenie plenstenstwa osobowy kierowca
przejazdu
Malczewskiego / nieudzielenie pierwszenhstwa
boczne , osobowy | rowerzysta
Struga przejazdu
Wler’zb!cka/ boczne nieudzielenie plerwszer)stwa osobowy Kierowca
Sobotki przejazdu
Wojska Polskiego nieudzielenie pierwszenstwa .
boczne . osobowy kierowca
/ Lubelska przejazdu
Mtodzianowska / nieudzielenie pierwszenstwa .
boczne . osobowy kierowca
Sedlaka przejazdu
Warszawska boczne organizacja ruchu osobowy kierowca
Tochtermana / nieudzielenie pierwszenstwa .
boczne . osobowy kierowca
Traugutta przejazdu
Maratonska boczne nieudzielenie pler\ster)stwa osobowy kierowca
przejazdu
1905 Roku / boczne niezachowanie bezpiecznej ciezarow Kierowca
Tytoniowa odlegtosci miedzy pojazdami ¢ y
Nowa Wola czotowe nieprawidtowe omijanie osobow rowerzysta
Gotebiowska P I y y
Warszawska / tvine niedostosowanie predkosci ciezarow Kierowca
Parkowa y do warunkéw ruchu ¢ y
Zotkiewskiego tylne nieprawidtowe skrecanie osobowy | rowerzysta

W badanym okresie na terenie Radomia doszto do 12 wypadkéw z udziatem
rowerzystow, ktore skutkowaty ciezkimi obrazeniami ciata. Stanowi to 8% wszystkich
zdarzen z ich udziatem. W 3/4 przypadkéw za sprawcéw zostali uznani kierowcy.
Do wiekszosci wypadkédw doszto podczas zderzenia zakwalifikowanego jako boczne.
Gtéwng przyczyng byto nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu rowerzyscie.
Tylko w dwdch wypadkach uczestniczyt samochdd ciezarowy.

10. Podsumowanie

Statystyczny rowerzysta biorgcy udziat w zdarzeniu to trzezwy 34-latek.
Typowe zdarzenie ma miejsce w okresie letnim przy Swietle dziennym w godzinach
popotudniowych, w dobrych warunkach pogodowych. Typowa kolizja polega na bocznym
zderzeniu samochodu osobowego z rowerzystqg na prostym odcinku drogi.
Najczestszg przyczynaq jest nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - nieco czesciej przez
kierowce samochodu niz rowerzyste.

Wyniki przeprowadzonego badania przecza rozpowszechnianemu przez Policje
stereotypowi mowigcemu, jakoby gtéwng przyczyng zdarzen z udziatem rowerzystow byta
ich staba widocznos¢. Dla zadnego ze 147 zdarzeh odnotowanych w okresie 2006-2008
nie wskazano jako przyczyny: ,jazda bez wymaganego oswietlenia”. Powyzszy stereotyp
jest niezwykle grozny, bowiem nieprawidtowo rozpoznane zagrozenie powoduje
nieskuteczne akcje zapobiegawcze.

Prowadzone dotychczas na terenie Radomia dziatania majgce na celu ,poprawe”
bezpieczenstwa rowerzystow sprowadzajg sie do rozdawania kamizelek odblaskowych.
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Juz same nazwy akcji: ,Wida¢, ze krecisz”, ,Zabtys$nij na drodze” zdajg sie przerzucac
ciezar odpowiedzialnosci za wypadki na ich potencjalne ofiary.

Aby realnie poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystéw, nalezy konsekwentnie
egzekwowac zapisy prawa o ruchu drogowym - zwilaszcza od uzytkownikéw
samochoddéw. Nagminnie tamanym przepisem jest na przyktad wymog wyprzedzania
pojazdu jednosladowego w odlegiosci co najmniej jednego metra. Powszechnie
lekcewazona przez uzytkownikéw polskich drég jest zasada dostosowania predkosci do
warunkéw jazdy. W dokumencie Ministerstwa Transportu Krélestwa Niderlandéw zawarte
jest nastepujace stwierdzenie: ,To nie rowerzysci stwarzajg niebezpieczenstwo, lecz
samochody i kierowcy. W zwigzku z tym to kierowcy samochodéw powinni by¢
odpowiedzialni za unikanie zdarzen z rowerzystami.”
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O stowarzyszeniu

Bractwo Rowerowe skupia osoby, ktore chcg korzysta¢ z roweru jako codziennego $rodka
transportu. Poprzez wspotprace z organami administracji oraz wypowiedzi na forum
publicznym stowarzyszenie stara sie wptywac na zagospodarowanie przestrzeni miejskiej,
tak by byta przyjazna dla cztowieka - rowerzysty, a przede wszystkim pieszego.

www.bractworowerowe.ats.pl

Bractwo Rowerowe nalezy do ogdlnopolskiej sieci ,Miasta dla rowerdw”, uczestniczac
w pracach nad dostosowaniem Prawa o Ruchu Drogowym do Konwencji Wiedenskiej oraz
stworzeniem Krajowej Polityki Rowerowej.

www.rowery.orqg.pl

5 Aleksander Buczyniski ,Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow 2006-2008", Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad
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Uzupeitnienie

W nawigzaniu do stanowiska Wydziatu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji,
ktére zostato przedstawione po ukazaniu sie pierwszej wersji raportu, sugerujace jakoby
statystyki dla obszaréow wiejskich w znaczacy sposob odbiegaty od tych przedstawionych
dla Radomia, autorzy uzupetnili raport o dane dla powiatu radomskiego (ziemskiego).

Powiat zamieszkuje 146 tys. osob (tereny wiejskie 118 tys., miejskie - 38 tys.).
W jego skifad wchodzg nastepujace jednostki administracyjne: gmina miejska Pionki,
gminy miejsko-wiejskie Itza i Skaryszew, gminy wiejskie Gbézd, Jastrzebia, Jedlinsk,
JedInia-Letnisko, Kowala, Pionki, Przytyk, Wierzbica, Wolandéw, Zakrzew.

1. Wykorzystane materiaty

Uzupetnienie zostato opracowane na podstawie wyciggu z Systemu Ewidencji
Wypadkéw i Kolizji udostepnionego przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych

i Autostrad. Wyciaqg obejmuje zdarzenia drogowe (wypadki i kolizje) z udziatem
rowerzystow z trzech lat - od 1 stycznia 2006 do 31 grudnia 2008. Dane dotyczag
wszystkich kategorii drég: krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych

znajdujacych sie na terenie powiatu radomskiego.

2. Czas zdarzenia
2.1. Zmiennosc¢ roczna

Tabela 1 przedstawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw.

Zmiennosé roczna 2006 | 2007 | 2008
zdarzen drogowych 83 55 49
ofiar $miertelnych 4 6 3
rannych 53 34 35

W latach 2006-2008 na terenie powiatu odnotowano 187 zdarzen drogowych
z udziatem rowerzystéw (132 wypadki i 55 kolizji).

2.2. Zdarzenia w poszczegodlnych miesiacach

Tabela 2 przedstawia liczbe zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale na
miesigce.

Miesiac Liczba zdarzen % zdarzen
styczen 8 4
luty 7 4
marzec 11 6
kwiecien 17 9
maj 17 9
czerwiec 32 17
lipiec 19 10
sierpien 22 12
wrzesien 16 9
pazdziernik 18 10
listopad 9 5
grudzien 11 6

Z zestawienia wynika, ze wiekszo$¢ zdarzen z udziatem rowerzystéw ma miejsce
w sezonie wiosenno-letnim, od kwietnia do pazdziernika, najwiecej - w czerwcu
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i sierpniu, najmniej — w styczniu i lutym. Rozktad ten wskazuje na sezonowos$¢ ruchu
rowerowego w Polsce.

2.3. Rozkiad zdarzen w ciagu doby

Wykres 1 przedstawia liczbe zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale

godzinowym.
Godziny zdarzen
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04:00-04:59
06:00-06:59
07:00-07:59
08:00-08:59
09:00-09:59
10:00-10:59
11:00-11:59
12:00-12:59
13:00-13:59
14:00-14:59
15:00-15:59
16:00-16:59
17:00-17:59
18:00-18:59
19:00-19:59

Do najwiekszej liczby zdarzen dochodzito miedzy godzinami 13 a 20, natomiast

do najmniejszej miedzy godzinami 21 a 5 rano.
Wykres 2 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale na

poszczegdlne pory dnia.
Pora zdarzen

5%
8%
7% Odzien
B zmrok/swit
O noc/droga oswietlona

O noc/droga nieoswietlona

80%

Do zdecydowanie najwiekszej liczby zdarzen z udziatem rowerzystow dochodzito przy
Swietle dziennym (80%). Biorgc pod uwage skutki wypadkow, stwierdzamy, iz przy
z ciezkimi

$Swietle dziennym doszto do 69% wypadkow $miertelnych oraz 70%
obrazeniami ciata. Natomiast w nocy miato miejsce jedynie 13% wszystkich zdarzen.

Dane te przeczg rozpowszechnianemu stereotypowi, ze to brak widocznosci rowerzystow
jest gtéwna przyczyng wypadkdéw z ich udziatem.
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3. Warunki atmosferyczne

Wykres 3 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 wedtug
warunkéw atmosferycznych.

Warunki atmosferyczne

2% 1%
7%

O dobre warunki atmosferyczne
B pochmurno

Oopady deszczu

O oslepiajace stonce

B silny wiatr

67%

Wiekszo$¢ zdarzen z udziatem rowerzystdw (67%) miata miejsce przy dobrej
pogodzie. Przy dobrych warunkach atmosferycznych doszto do 61% wypadkéw ze
skutkiem $miertelnym oraz 80% wypadkdéw skutkujacych ciezkimi obrazeniami ciata.
Zestawienie to ponownie podwaza panujacg opinie o ztej widocznosci jako gtéwnej
przyczynie zdarzen z udziatem rowerzystéw.

4. Wptyw alkoholu

Wykres 4 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 udziat
uczestnikéw zdarzen bedacych pod wptywem alkoholu.

Pod wplywem alkoholu

10%

Otak
Enie

90%

Zdecydowana wiekszos$¢ (90%) rowerzystdw biorgcych udziat w zdarzeniach byta
trzezwa. Co prawda wida¢ znaczacq réznice pomiedzy ilosciq pijanych rowerzystéow na
terenie Radomia (2%) oraz powiatu (10%) jednak nadal nie sg to wartosci, ktore
pozwolitby sugerowac, ze wiekszos$¢ rowerzystow biorgcych udziat w zdarzeniach byta
pod wptywem alkoholu.
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5. Rola rowerzystow w zdarzeniu

Wykres 5 przedstawia strukture zdarzen drogowych z lat 2006-2008 w podziale na
role rowerzysty.

Rola rowerzysty

43%
Osprawca

B ofiara

Rowerzysci zostali uznani za sprawcéw w 43% zdarzen ze swoim udziatem. Wartos¢
ta jest nizsza o 8 punktéw % w pordéwnaniu do ilosci winnych rowerzystéw na terenie
Radomia (51%). Tym samym, ponownie, wbrew obiegowej opinii nie mozna powiedziec,
Ze to przede wszystkim rowerzysci sg sprawcami zdarzen.

6. Whioski

Wyniki badan dla powiatu radomskiego nie odbiegajg w znaczacy sposob od wynikéw
badan dla Radomia. Ponownie udowodniliSmy, Zze wiekszo$¢ zdarzen z udziatem
rowerzystow ma miejsce w ciggu dnia, przy dobrych warunkach atmosferycznych. Zatem
nadal aktualnym pozostaje postulat, aby policja zamiast rozdawac¢ kamizelki zaczefa
konsekwentnie egzekwowac zapisy prawa o ruchu drogowym.
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